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Grafrath

An den Blirgermeister

und die Gemeinderate

Grafrath, 2.1.2020

Antrag
Tempo 30 fir Kreisstralde FFB 6 Grafrath

Lieber Herr Kennerknecht,
Liebe Gemeinderats-Kolleginnen und Kollegen,

Die KreisstraRe FFB 6 durchquert den Ort von der Moorenweiser Str. bis zum Blrgerstadl.
Der Verkehr hat in den letzten Jahren dort zugenommen.

Fiir den StralRenabschnitt HauptstraRe Mauerner Stralle hat die Gemeinde beim Landkreis
die Forderung von Anwohner*innen nach Geschwindigkeitsreduzierungen unterstitzt. In der
letzten Bilirgerversammlung und bei den Umfragen zum Thema Radverkehr wurden ebenfalls
Forderungen nach einem Tempolimit auf der Bahnhofstralle gestellt. Deshalb mochte ich
dazu folgenden Antrag stellen:

Die Gemeinde Grafrath beantragt beim Landkreis ein Tempolimit von 30 km/h fiir die
KreisstralRe FFB 6 im Ortsbereich von Grafrath.

Grundlage fiir den Antrag bildet die nachfolgende Begriindung.

Die Gemeinde Grafrath entwickelt zurzeit ein Konzept fir den Radverkehr im Ort und
berlicksichtigt dabei auch die Ergebnisse des landkreisweiten Radkonzeptes.

Dabei wurde festgestellt, dass die Ortsdurchfahrt der Kreisstral3e eine wichtige Verbindung
auch fur den Radverkehr darstellt. Alternative Routen wurden geprift, sind aber aufgrund
der Topographie nicht moglich, weil Amper und B471 nur an wenigen Stellen tGberquert
werden kdénnen.

Deshalb ist die KreisstralRe - im Wesentlichen der StraRenzug BahnhofstraRe, Hauptstralle,
Mauerner StraBe — ein besonderer Bestandteil des Radverkehrskonzeptes Grafrath, aber
auch des Radwegekonzeptes des Landkreises.

Die vorhandenen StraRenrdaume der KreisstraBe bestehen aus der durchgangig ca. 6,0 m
breiten Fahrbahn und der teilweise einseitigen Gehwege (hauptsachlich im Bereich
HauptstralRe) und beidseitigen Gehwegen (hauptsachlich BahnhofstralRe) mit einer
durchschnittlichen Breite von ca. 1,5 m.

Auf Grund des vorhandenen Querschnitts sind erforderliche SchutzmaRnahmen fiir
Radfahrer*innen in Form von beidseitigen Fahrradstreifen oder Schutzstreifen nicht moglich.
Wegen des fehlenden Raums sind auch keine kombinierten Geh- und Radwege maoglich. Zu



Verbesserungen wird es mit der Einrichtung eines durchgehend einseitigen
Fahrradschutzstreifens kommen.

Gleichzeitig wird die KreisstralRe als Schulweg genutzt. Im gesamten von Schulkindern
benutzten Streckenabschnitt gibt es nur eine sichere Querungsmaoglichkeit.

Eine Temporeduzierung mit Tempo 30 ist ein sinnvolles und notwendiges Mittel, um ein
gefahrenloseres Miteinander von Auto/LKW- und Radverkehr — einschlieRlich der
FuBgangersicherheit — zu gewahrleisten.

Ebenso leistet eine Temporeduzierung einen Beitrag zum Larmschutz, wie die Gemeinde am
Beispiel der Graf-Rasso-StraRRe sehr gut nachvollziehen kann. In der Hauptsache handelt es
sich hier wie dort um eine durchgehende Wohnbebauung entlang der Ortsdurchfahrt.

Im Einzelnen wird die Forderung flir Tempo 30 wie folgt begriindet:

1) Fir den Bereich BahnhofstraRe

1.1. Gefahrensituation Radfahrer/PKW wegen unzureichender Sichtweiten

Die StralRe ist durch einen kurvenreichen Verlauf charakterisiert. Die Fahrbahnbreite betragt
in der Regel 6 m. Besonders in den Hauptverkehrszeiten findet ein erhéhtes Aufkommen an
Fahrradverkehr, aber auch erhéhter PKW-Verkehr, insbesondere von und zum Bahnhof
Grafrath, statt.

Um Fahrradfahrer*innen mit dem PKW sicher iberholen zu kdnnen, ist ein ausreichender
Abstand notwendig. Dieser muss mindestens 1 m betragen, besser 1,5 m. Da die
Radler*innen in der Regel aus Sicherheitsgriinden nicht direkt am Fahrbahnrand fahren und
selbst noch eine Breite aufweisen, bleibt im Falle der BahnhofstraRe hochstens noch eine
Restfahrbahnbreite von 4,0 m. Dementsprechend kann bei Gegenverkehr kein*e
Radfahrer*in sicher (iberholt werden. Die Sichtweite in der Bahnhofstralle betragt
streckenweise unter 50 m. Die erforderliche Uberholsichtweite von mindestens 60 m ist
damit nicht gegeben. Ein sicheres Uberholen in der BahnhofstraRe ist daher iiber weite
Strecken nicht moglich. Eine Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit verkiirzt
wesentlich die Haltesichtweiten und damit Gefahrenquellen wegen des uniibersichtlichen
StraRenverlaufs bei den vorgenannten Uberholvorgingen.

1.2. Zunehmender Bus- und LKW-Verkehr

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass die Begegnung Bus-Bus bzw. Lkw-Lkw
gemal den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt06) eine Breite von 6,50 m
erfordert. Bei einer Breite von 6 m ist eine Begegnung nur mit verminderter Geschwindigkeit
moglich, auf Grund des teilweise unibersichtlichen Streckenverlaufs ist dementsprechend
eine verminderte Geschwindigkeit (Tempo 30) anzuordnen.

1.3. Schulwegsicherheit

Die Bahnhofstralie ist wesentlicher Bestandteil des Schulwege-Konzeptes, insbesondere in
den Abschnitten VillenstraRe Sid bis Prof.-Mayr-Weg sowie Jesenwanger StraRe bis



HauptstralBe. In diesem Bereich ist nur ein FuBgangeriiberweg vorhanden. Auch aus diesem
Grund ist zur Sicherheit der Kinder eine Temporeduzierung erforderlich.

2) Fur den Bereich HauptstralRe

2.1. Erhohte Gefahren fir Fullgdanger*innen

In diesem Bereich besteht Giberwiegend nur ein einseitiger Gehweg. Dadurch sind
FuRRganger*innen, insbesondere auch als Anlieger, direkt gefahrdet. In dem gesamten
StraRenabschnitt gibt es keine sichere Querungsmaoglichkeit. Eine solche ware insbesondere
im Bereich der Einmundung SchlossbergstralRe/Schulweg erforderlich.

Entlang der HauptstraRe verlauft auch der Schulweg von der Amperbriicke bis zur Schule.
2.2. Zunehmender Bus- und LKW-Verkehr

Wie schon beim Abschnitt Bahnhofstrasse ausgefuhrt, ist flir den bestehenden Bus/LKW-
Begegnungsverkehr eine erforderliche StraBenbreite von 6,50 m nicht vorhanden. Auch aus
diesem Grund sollte eine verminderte Geschwindigkeit (Tempo 30) anzuordnen.

3) Fir den Bereich Mauerner StralSe

3.1 Gefahrensituation fiir Radelnde und FuRgdanger*innen

An der Ortseinfahrt (Hohe Biirgerstadel) fehlt eine wirksame Geschwindigkeits-Bremse, die
zulassige Geschwindigkeit wird von den Kfz regelmaRig, teils deutlich, Gberschritten.
Radfahrer*innen und FuBganger*innen sind bei dem kurvigen und stark abschissigen
Verlauf der StraRRe durch schnell fahrende PKW/LKW sehr gefahrdet. Es besteht im obereren
Teil der Stral3e nur ein einseitiger Gehweg.

Auch hier besteht im gesamten StraBenverlauf keine sichere Querungsmaoglichkeit fir
FulRganger*innen.



